
鉄道（現行）、航空(現行)の所要時間：2024年3月の時刻表より作成。
なお、航空（現行）の所要時間はアクセス時間等を考慮した。　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　
鉄道(開業後)の所要時間：「北海道新幹線（新函館北斗・札幌間）事業に関する再評価報告書」(2023年3月）
で想定された所要時間より作成。

整備新幹線の開業効果
北海道・東北・北陸・九州・西九州

２
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2023年2022年2021年2020年2019年2018年2017年2016年2015年2014年2013年2012年2011年2010年2009年2008年2007年2006年2005年2004年2003年2002年2001年2000年

近畿～熊本・鹿児島間（数値情報ありグラフ）

9:48
東京駅

19:08
東京駅

6:05
金沢駅

23:04
金沢駅

行き 帰り滞在時間　9時間20分

9:48
東京駅

20:14
東京駅

6:05
金沢駅

0:44
金沢駅

行き 帰り滞在時間　10時間26分

多くの人が、新幹線を利用しています

0

2

4

6

8

10

2023年2020年2015年2010年2005年2000年

※開業前は並行する在来線の利用者数
＜資料＞九州旅客鉄道株式会社「ニュースリリース」、線区別ご利用状況より作成

注 近畿圏：大阪府、京都府、兵庫県、奈良県　＜資料＞国土交通省「旅客地域流動調査」より作成

（千人/日）

乗合バス乗合バス

博多～新八代（全線）開業
新八代～鹿児島中央開業

博多～鹿児島中央全線開業で全体の流動量が増加！

新型コロナ
感染症の拡大
↓

近畿圏～熊本・鹿児島

武雄温泉～長崎

0

2

4

6

8
6.5 6.6

武雄温泉～長崎開業後
（2022 年 9月 23 日
～ 2023 年 9月 22 日）

開業前（コロナ前）
（2018 年 9月 23 日
～ 2019 年 9月 22 日）

（千人 /日）

約1.02倍

博多～熊本

0

10

20

30

17.9

24.5

博多～新八代（全線）開業後
（2011 年 3月 12 日～
2012 年 3月 11 日）

開業前
（2010 年 3月 12 日～
2011 年 3月 11 日）

（千人 /日） 約1.4倍

新八代～鹿児島中央
（千人 /日）

新八代～鹿児島中央（部分）開業後
（2004 年 3月 13 日～
2005 年 3月 12 日）

開業前
（2003 年 3月 13 日～
2004 年 3月 12 日）

3.9

8.8

0

2

4

6

8

10
約2.3倍

公共交通機関利用者数の増加

新幹線利用者数の増加

航　空航　空

鉄　道鉄　道

九州新幹線（博多～鹿児島中央）・西九州新幹線（武雄温泉～長崎）

新幹線ネットワーク拡大により、交流圏人口が増加しています

<資料>人口：2020年国勢調査結果より九州新幹線、西九州新幹線沿線の都道府県
（福岡県、佐賀県、熊本県、鹿児島県、長崎県）を対象とし集計（2024年3月現在の市町村区分で集計）
90分圏図では各市役所・町村役場から最寄り駅までの所要時間も考慮して作成

10:15
博多駅

7:44
博多駅

20:05
博多駅

22:24
博多駅

４時間５０分増加

23:45
西鹿児島駅

6:25
西鹿児島駅

23:58
鹿児島中央駅

6:08
鹿児島中央駅

行き 帰り滞在時間　9時間50分

行き 帰り滞在時間　14時間40分

1 時間 20 分

1時間 16 分

1時間 50 分

3時間 40 分

２時間２４分短縮

３０分短縮

博多～鹿児島中央

九州新幹線 開業後
（2022 年 3月）

九州新幹線 開業後
（2022 年 3月）

九州新幹線 開業前
（2003 年 3月）

九州新幹線 開業前
（2003 年 3月）

博多～長崎

武雄温泉～長崎 開業後
（2024 年 3月）

武雄温泉～長崎 開業後
（2024 年 3月）

武雄温泉～長崎 開業前
（2022 年 3月）

武雄温泉～長崎 開業前
（2022 年 3月）

九州新幹線
開業後

（2022 年 3月）

九州新幹線
開業後

（2022 年 3月）

九州新幹線
開業前

（2003 年 3月）

九州新幹線
開業前

（2003 年 3月）

新鳥栖
久留米

筑後船小屋

新大牟田

新玉名

熊本

新水俣

出水

川内

嬉野温泉

新大村

諫早

九州新幹線開業前
（2003年3月）

新八代～鹿児島中央
開業後
（2010年3月）

博多～新八代
開業後
（2022年3月）

武雄温泉～長崎
開業後（2024年3月）

博多～鹿児島中央1時間16分‼

2022年
武雄温泉～長崎開業

2011年
博多～新八代（全線）

開業

2004年
新八代～鹿児島中央開業

長崎

武雄温泉

博多

新八代

鹿児島中央

博多から90分圏の沿線人口
　開業前685万人⇒現在 884万人 に増加

▶博多起点の ９０分圏 の拡大 ▶所要時間の短縮

▶滞在可能時間の増加
　（鹿児島から博多へ鉄道で移動した場合）

１ ２
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17.7

22.4

敦賀開業後
（2024 年 3月 16 日
～ 2025 年 3月 15 日）

開業前
（2023 年 3月 16 日
～ 2024 年 3月 15 日）

（千人 /日）
約1.3倍

※開業前は並行する在来線の利用者数
＜資料＞高崎～長野：東日本旅客鉄道株式会社「ＪＲ東日本ニュース」、路線別ご利用状況より作成、

上越妙高～糸魚川および金沢～福井：西日本旅客鉄道株式会社「 ニュースリリース」より作成

注 首都圏：東京都、神奈川県、千葉県、埼玉県　＜資料＞国土交通省「旅客地域流動調査」より作成

（千人/日）

乗合バス乗合バス

長野～金沢開業
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15

2023(年度)20202015201020052000

首都圏～石川

約1.5倍

新型コロナ
感染症の拡大
↓

長野～金沢開業で全体の流動量が大幅増加！

金沢～福井上越妙高～糸魚川

0

10

20

30

8.5

25.0（千人 / 日） 約2.9倍

開業前
（2014 年 3月 14 日
～ 2015 年 3月 13 日）

金沢開業後
（2015 年 3月 14 日
～ 2016 年 3月 13 日）

27.1

金沢開業後
（2024 年 3月 14 日
～ 2025 年 3月 13 日）

約1.1倍

高崎～長野50

0

10

20

30

40

18.0

25.0

41.8

長野開業後
（1997 年 10 月
～ 1998 年 9月）

開業前
（1996 年 10 月
～ 1997 年 9月）

（千人 /日） 約1.7倍

金沢開業後
（2016 年度）

約1.4倍

公共交通機関利用者数の増加

新幹線利用者数の増加

航　空航　空 鉄　道鉄　道

北陸新幹線（高崎～敦賀）

※開業前の行きは越後湯沢経由、
　帰りは東海道新幹線経由、
　敦賀開業後は行き・帰り共に
　北陸新幹線経由

３８分短縮

<資料>人口：2020年国勢調査結果より北陸新幹線沿線の都道府県
（群馬県、長野県、新潟県、富山県、石川県、福井県）を対象とし集計
（2024年3月の市町村区分で集計）
3時間圏図は各市役所・町村役場から最寄り駅までの所要時間も考慮して作成

滞在時間　9時間20分

8:29
東京駅

21:04
東京駅２時間９分増加

6:02
金沢駅

23:32
金沢駅

行き 帰り滞在時間　12時間35分

9:48
東京駅

20:14
東京駅

6:05
金沢駅

0:44
金沢駅

行き 帰り滞在時間　10時間26分

１時間 17 分

２時間 25 分

２時間 51 分

２時間 56 分

３時間 43 分

３時間 29 分

１時間３９分短縮

東京～長野

東京～金沢

東京～福井※

開業前
（1997 年 3月）

開業前
（1997 年 3月）

敦賀 開業後
（2024 年 3月）
敦賀 開業後

（2024 年 3月）

開業前
（1997 年 3月）

開業前
（1997 年 3月）

敦賀 開業後
（2024 年 3月）
敦賀 開業後

（2024 年 3月）

開業前
（1997 年 3月）

開業前
（1997 年 3月）

敦賀 開業後
（2024 年 3月）
敦賀 開業後

（2024 年 3月）

※開業前は東海道新幹線経由（乗換含む）、
　敦賀開業後は北陸新幹線経由（乗換無）の所要時間

開業前
（1997 年 3月）

開業前
（1997 年 3月）

敦賀開業後
（2024 年 3月）
敦賀開業後

（2024 年 3月）

１時間１８分短縮

東京から3時間圏の沿線人口
　開業前229万人
　⇒現在 787万人 に増加

佐久平

上田

飯山

上越妙高糸魚川

黒部宇奈月温泉

富山新高岡

小松
加賀温泉

芦原温泉

福井

越前たけふ

開業前
（1997年3月）

長野開業後
（2014年３月）

金沢開業後
（2023年3月）

敦賀開業後
（2024年3月）

至 東京→

東京～福井
　　2時間51分‼

高崎

長野
金沢

敦賀
2024年
敦賀開業

2015年
金沢開業

1997年
長野開業

軽井沢

安中榛名

▶所要時間の短縮

▶滞在可能時間の増加
　（金沢から東京へ鉄道で移動した場合※）

▶東京起点の ３時間圏 の拡大

２



東北・北海道新幹線（盛岡～新函館北斗）

３

（2002 年 3月）（2002 年 3月）
開業前

<資料>人口：2020年国勢調査結果より北海道・東北新幹線沿線の都道府県
（北海道、青森県、岩手県）を対象とし集計（2024年3月の市町村区分で集計）
4時間圏図は各市役所・町村役場から最寄り駅までの所要時間も考慮して作成

７時間５６分増加

14:44
東京駅

11:04
東京駅

15:04
東京駅

19:20
東京駅

7:45
函館駅

23:02
函館駅

6:07
函館駅

23:57
函館駅

行き 帰り

滞在時間20分

行き 帰り滞在時間　8時間16分

4時間 16 分

3時間 12 分

4時間 27 分

6時間 58 分

東京～青森

２時間４２分短縮

新函館北斗 開業後
（2024 年 3月）

新函館北斗 開業後
（2024 年 3月）

開業前
（2002 年 3月）

開業前
（2002 年 3月）

開業前
（2002 年 3月）

開業前
（2002 年 3月）

新函館北斗 開業後
（2024 年 3月）

新函館北斗 開業後
（2024 年 3月）

東京～函館

新函館北斗
開業後

（2024 年 3月）

新函館北斗
開業後

（2024 年 3月）

１時間１５分短縮
木古内

七戸十和田

奥津軽いまべつ

二戸

いわて沼宮内

東京から4時間圏の沿線人口 
　開業前131万人 
　⇒現在 203万人 に増加

開業前
（2002年3月）

八戸開業後
(2010年3月)

新青森開業後
(2015年3月)

新函館北斗開業後
（2024年3月）

至 東京
↓

東京～新函館北斗3時間57分‼

2010年
新青森開業

2002年
八戸開業

2016年
新函館北斗開業

盛岡

八戸

新青森

新函館北斗

函館

▶所要時間の短縮

▶滞在可能時間の増加
　（函館から東京へ鉄道で移動した場合）

▶東京起点の ４時間圏 の拡大

0

5

10

15

20

2023(年度)20202015201020052000

※開業前は並行する在来線の利用者数
＜資料＞八戸～新青森：東日本旅客鉄道株式会社「プレスリリース」、路線別ご利用状況より作成、

新青森～新函館北斗：事後評価報告書より作成

注 首都圏：東京都、神奈川県、千葉県、埼玉県　＜資料＞国土交通省「旅客地域流動調査」より作成

（千人/日）

鉄　道鉄　道

航　空航　空
乗合バス乗合バス

新型コロナ
感染症の拡大
↓

八戸～新青森開業盛岡～八戸開業 新青森～新函館北斗開業
新幹線延伸のたびに全体の流動量が増加！

首都圏～道南・青森

新青森～新函館北斗
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2.9

5.6
（千人㌔ /日・km）

開業前
（2015 年度）

新函館北斗開業後
（2016 年度）

約1.9倍

八戸～新青森

0

5

10

15
（千人 / 日）

7.7

開業前
（2009 年 12 月～
2010 年 10 月）

9.5

新青森開業後
（2010 年 12 月～
2011 年 2月、
7月～ 10 月）

約1.2倍
約1.3倍 12.3

新函館北斗開業後
（2016 年度）

公共交通機関利用者数の増加

新幹線利用者数の増加

２
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航空
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＜資料＞国土交通省ホームページ、東海旅客鉄道株式会社「ニュースリリース」、西日本旅客鉄道株式会社ホームページより作成

▶2024年に発生した東海道新幹線の主な遅延・運休事例

7月22日終日

期間

8月16日終日

8月30日～9月 1日

浜松～名古屋

区間

東京～名古屋

全線又は一部区間

車両事故

原因

台風

台風

運休

運行状況

運休

運休

8月 8日～8月15日 三島～三河安城 地震徐行
（南海トラフ地震臨時情報）

  
東京

長野
金沢敦賀

京都
新大阪

名古屋

在来線

（新大阪～東京：約２時間半）

代替ルート

東海道新幹線

北陸新幹線（新大阪～東京：約５時間）※新大阪～敦賀は在来線特急を利用

北陸新幹線は東海道新幹線が不通となった際の代替ルートになります

注 盛岡～青森：岩手県北部（二戸・久慈・盛岡・宮古）および青森県（三八・西北・東青・中南・下北・上北）の各地域
＜資料＞居住者アンケート　東北新幹線の開業区間および東京や仙台、盛岡周辺の各住民を対象（2012年12月実施）回収数1,500

東京
(n=250)

仙台
(n=250)

盛岡～青森
(n=1,000) 27.5％ 44.0％ 23.0％ 5.5％

36.8％ 48.4％ 13.6％ 1.2％

33.6％ 46.0％ 16.4％ 4.0％

Ｑ．東北新幹線の復旧が東北の震災復興に
どの程度影響があったと思いますか

全くないあまりないややあった大いにあった2011年3月11日
震災発生

▶東日本大震災による運休からの区間別運転再開日

＜資料＞東日本旅客鉄道株式会社資料より作成

東北新幹線

東京
那須塩原

福島
仙台

一ノ関
盛岡

新青森

発生から49日
全線再開

2011年4月29日

3月22日

3月15日
4月12日

4月25日

4月7日

新幹線は災害に強い交通機関です

雪の中を走る北海道新幹線

▶東京～函館の月別遅延および運休発生日数（2021年度）

※遅延および運休発生日数：遅延又は運休が1本でもあった日数
＜資料＞新幹線：東京～新函館北斗で、30分以上遅延が発生した場合に運輸局に報告されるデータを集計
　　　　航　空：羽田～函館で、大手航空会社ホームページで公開されている出発・到着時刻より集計
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数
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4 1098765 1211 321 （月）

新幹線

航空

新幹線は冬季も安定的に運行します

新幹線は災害・荒天に強い交通機関です

４

新幹線は地球に優しい交通機関です

新幹線をはじめとする鉄道は、CO₂排出量が航空の約1/5、自家用乗用車の約1/7であり、
環境に優しい交通機関であるといえます。

（g-CO₂/人・キロ） （t-CO₂/年）

17

63

94

127

17

63

94

127

旅客輸送機関別の二酸化炭素排出原単位（2023年度） 開業に伴う二酸化炭素削減量（推計）

※二酸化炭素排出原単位：1人を1km運ぶときの二酸化炭素排出量
＜資料＞国土交通省ホームページより作成

＜資料＞各路線の事業評価総括表より作成

東海道新幹線の運休時には北陸新幹線の臨時列車が
２～４本/日(上下)運行され、迂回路として活用された。

0 20,000 40,000 60,000

西九州新幹線(武雄温泉～長崎)

北陸新幹線(金沢～敦賀)

北海道新幹線(新青森～新函館北斗) 28,000

59,000

23,000

【例】1月29日(土)
大雪のため、函館空港を発着する飛行機の
約６割が欠航・遅延(30分以上)する中、
新幹線の運休や遅延(30分以上)は生じなかった。

28,000

59,000

23,000



北海道新幹線（新函館北斗～札幌）の整備を進めています

お問合せ先

独立行政法人 鉄道建設・運輸施設整備支援機構 〒231-8315　神奈川県横浜市中区本町 6丁目 50-1（横浜アイランドタワー）
TEL.045-222-9100　　　　　　　　　　 https://www.jrtt.go.jp/

（編集）一般財団法人　運輸総合研究所 〒105-0001　東京都港区虎ノ門 3-18-19 UD 神谷町ビル 3階
TEL.03-5470-8405　FAX.03-5470-8401　https://www.jttri.or.jp/

2025 年 12月

鉄道・運輸機構
公式サイトはこちらから

▶札幌起点の ３時間圏 の拡大

札幌

新小樽（仮称）

新八雲（仮称）

長万部

倶知安

新函館北斗

函館
木古内

奥津軽いまべつ

新青森

七戸十和田

八戸

二戸

いわて沼宮内

盛岡

（建設中）
新函館北斗～札幌

至 仙台・東京
↓

現行

開業後

鹿児島中央

熊本

新八代

長崎
武雄温泉

博多 新下関 広島 岡山

新大阪

金沢
富山

長野

東京

大宮高崎

新潟

福島

仙台

盛岡

八戸

新函館北斗

新青森

北陸新幹線
（高崎～長野）
開業：1997年10月１日

北陸新幹線
（長野～金沢）
開業：2015年３月14日

北陸新幹線
（金沢～敦賀）
開業：2024年３月16日

西九州新幹線
（武雄温泉～長崎）
開業：2022年９月23日

札幌

敦賀

北海道新幹線
（新函館北斗～札幌）
建設中

直近では2024年3月に北陸新幹線（金沢～敦賀）が開業し、
現在は北海道新幹線（新函館北斗～札幌）の整備を進めています。

名古屋 品川

凡例
整備新幹線以外（営業中）
リニア中央新幹線（建設中）

▶新幹線ネットワークの整備状況

九州新幹線
（新八代～鹿児島中央）
開業：2004年３月13日

九州新幹線
（博多～新八代）
開業：2011年３月12日

北海道新幹線
（新青森～新函館北斗）
開業：2016年3月26日

東北新幹線
（八戸～新青森）
開業：2010年12月4日

東北新幹線
（盛岡～八戸）
開業：2002年12月1日

※整備新幹線とは、『全国新幹線鉄道整備法』に基づき
1973年に整備計画に定められた北海道新幹線、
東北新幹線（盛岡以北）、北陸新幹線、九州新幹線、
西九州新幹線の5路線の新幹線鉄道です。

　整備新幹線は、最高設計速度260km/hで整備されていますが、
新函館北斗～札幌では、営業主体であるJR北海道からの要請・委託を受け、
設計最高速度320km/hで整備します。JR北海道の試算では、320km/h走行で
新函館北斗～札幌がさらに5分短縮する見込みです。

▶さらなる高速化を目指して

２時間１１分短縮

函館～札幌

鉄道 ( 開業後 )

鉄道 ( 現行 )

1 時間 22 分

航空 ( 現行 )

２時間５６分短縮

3 時間 33 分

2時間 25 分

鉄道（現行）、航空(現行)の所要時間：2024年3月の時刻表より作成。
なお、航空（現行）の所要時間はアクセス時間等を考慮した。　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　
鉄道(開業後)の所要時間：「北海道新幹線（新函館北斗・札幌間）事業に関する再評価報告書」(2023年3月）
で想定された所要時間より作成。

鉄道 ( 開業後 )

鉄道 ( 現行 ) 6 時間 14 分

3時間 18 分

航空 ( 現行 ) 2 時間 55 分

仙台～札幌

▶所要時間の短縮

４




